Neuausweisung / Neubau des Ostseekiisten-Radweges (OKR)
zwischen Stralsund und Greifswald

Betrachtungsabschnitt: Gemeindegebiet Neuenkirchen

Information der Gemeindebewohner
Neuenkirchen, den 22.05.2014
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Teil der internationalen Baltic Sea Cycle
Route (Route EV10)

Verlauf in M-V von Landesgrenze
Travemunde nach Ahlbeck
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Bedeutung fir den Tourismus

Meistbefahrener deutscher Radfernweg 2013
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Der Ostseekiistenradweg ist der zweitstarkste
frequentierte Radfernweg in Deutschland mit
ca. 30.000 Radfahrer pro Jahr.

Die durchschnittlichen Tagesausgaben pro

Person (Fahrradtourismus) betragen

ca. 50 € pro Tag.

(Radurlauber: 53,34 €/Tag
Radausflugler: 17,09 €/Tag)

Durchschnittliche Tagesausgaben pro Person
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Derzeitiger Verlauf des Ostseekiisten — Radweges

Grundsatzliche Abschnittsbildung

Hansestadt Greifswald,

Cetiimerle, ¥ e

» Verlauf Stralsund -
Mesekenhagen entlang alten B96,
ab Mesekenhagen auf der VG 2
(ca. 35 km)

» zumeist Kopfsteinpflaster,
abschnittsweise asphaltiert

» im LK VR Kopfsteinpflaster
denkmalgeschutzt und
geschiitzte Allee,

im LK VG nur Allee geschiitzt

Abschnitt 4

OT Riems » Fahrbahnzustand abschnittsweise

schlecht

» Mitnutzung durch andere Verkehre —
keine Verkehrssicherheit flir
Radfahrer

» Verlauf parallel zur B105,
landschaftlich eher monoton

S >

(;u e géfd'-ﬁﬁfd;.‘de. #_ﬂ.-mm

=== derzeitiger Verlauf Trasse

Hansestadt Greifswald

als Radwanderweg derzeit wenig
geeignet, eher unattraktiv
- Beschwerden und Meidung

Abschnitt 7
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(Nutzung anderer Verkehrsmittel)
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Derzeitiger Zustand (alte B96) - Fotos

Derzeitiger Zustand (VG 2) - Fotos




Grinde fur die Machbarkeitsstudie

» Der Ostseekisten-Radweg ist einer der bekanntesten und
wichtigsten Radfernwege des Landes M-V und von
Deutschland und Teil der internationalen Baltic Sea Cycle
Route (Route EV10) rund um die Ostsee.

» Zwischen Stralsund und Greifswald wird der Ostseekusten-
Radweg parallel zur B105 auf der AlleestralRe der alten B96
gefuhrt.

| 2 Das vorhandene Kleinpflaster bietet seit Jahren Anlass
far Kritik.

» zahlreiche Bemiuhungen seitens der beteiligten Kommunen in
den letzten Jahren zum Ausbau des OKR auf der alten
Alleestralle

- scheiterte wegen fehlender Finanzierung.

» Seitens der Gem. Sundhagen gibt es seit Langerem die Ideen flr
einen langeren, aber touristisch attraktiveren Radweg abseits der
Bundesstralde, entlang der Boddenkste.

» Die Finanzierung des Radwegebaus wurden nun in Aussicht
gestellt (aus Mitteln der Gemeinschaftsaufgabe zur Verbesserung
der regionalen Infrastruktur Gber das Ministerium fur Wirtschaft,
Bau und Tourismus Mecklenburg-Vorpommern)
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Grundsatzliche Ziele der Neuausweisung des Ostseekiisten- Radweges

Der Radweg soll:

1. an die vorhandenen Streckenabschnitte des Ostseekusten-
Radweges anschlief3en,

2. touristisch attraktiv sein,
sicher fur die Radfahrer sein,
die vorhandenen Schutzgiter so wenig wie mdglich
beeintrachtigen,
eigentumsrechtlich und technisch méglich sein,

5. minimale Folgekosten fur alle Beteiligten (insbesondere die
Kommunen) ergeben.
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Planungsablauf

Notwendigkeit der Verbesserung der touristischen Qualitat u. Quantitat des OKR seit 1999

Entscheidung zur Machbarkeitsstudie (11/2012)
Vergabeverfahren (RPV) Machbarkeitsstudie (06/2013)
Bearbeitung Machbarkeitsstudie (06/2013 bis 10/2013)
Abstimmung mit Gemeindevertretern (06/2013 bis 09/2013)
Endfassung Machbarkeitsstudie (10/2013)
Beschluss der Verbandsversammlung des RPV (11/2013)
Vorstellung der Machbarkeitsstudie in der Stadt-Umland-Konferenz (12/2013)

Vorstellung beim Ministerium fir Wirtschaft, Bau und Tourismus Mecklenburg-
Vorpommern (WiMi)- Abstimmung zur grundsétzlichen Klarung der
Férderansatze und Varianten (01/2014)

Positionierung der Gemeinden fiir Linienflihrung Variante 1 (01 - 03/2014)
Termin beim Landrat VR - Umweltproblematik Nordabschnitt (03/2014)
gemeinsame Begehung mit WiMi (20.03.2014)

Festlegung von Varianten innerhalb der bestatigen Trassen (02/2014 bis
05/2014) und Klarung der unterschiedlichen Antragsteller fiir die Férderung des
OKR. MaRgebend ist hierbei der Baulasttrager

- Antrage Baulasttrager Gemeinden tber die Amtsverwaltung (ein Antrag)

- Antrag Baulasttrager Landkreise (LK VG und LK VG)

- Antrag Baulasttrager Stralsund und Greifswald

Abstimmung in den Gemeindevertreterversammlungen Uber die Wahl der
Vorzugsvariante innerhalb der bestatigten Trasse > Neuenkirchen
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Ubersicht der betrachteten Trassenvarianten (Machbarkeitsstudie)
o’ Gl il SO T f/ BN = Trassenvariante 1

& p I .y \Q f === Trassenvariante 2

Bestatigung durch den Regionalen Planungsverband Vorpommern

Kosten ca. 5,5 Mio. € (Gesamttrasse)
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Stadt — Umland — Konzepte Greifswald (Stand 2010)

o Granze des Stadi-Umiand-Raums
—— Radrouten und Radwege, Bestand
- Rm. peplan
== Rodwage, paplant, hchste Priortst fr Ausbau
Radwege und Radrautsn mit dberregionaker touritischer Bedeutung
EE Radwege und Radrouten mit Bedeulung fir Towismus und Allagsverkehr
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Hansestadt Greifswald,
OT Riems

A

Gem. Sundhagen: - Verlauf bis Niederhof : Querung Halbinsel Devin
- Weiterfiihrend: grundsatzlich kistennaher Verlauf auf vorhandenem Wanderweg
(Trassenvariante 1)

Gem. Mesekenhagen: Verlauf gemaR Trassenvariante 1
Gem. Neuenkirchen: Verlauf gemaR Trassenvariante 1
Gem. Wackerow: Verlauf gemaR Trassenvariante 1
Landkreis: Verlauf gemaR Trassenvariante 1
Universitats- und Verlauf entlang der VG5 und weiterflhrend auf alter BO96 (Trassenvariante 1),

Hansestadt Greifswald:  jedoch bis Riems und mit kiistennahem Anschluss an Radwegtrasse OKR
12 INGENIEURPLANUNG-OST GmbH [La*




Ortsbegehung mit Ministerium fur Wirtschaft, Bau und Tourismus
Mecklenburg-Vorpommern :
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Schwerpunktbereiche

Neuenkirchen

Kieshof § Anbindung Marktkauf —
Ausbau f§ Oldenhagen | Gemeindegrenze |
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= Ortsbegehung mit dem Ministerium im Abschnitt Landkreis Vorpommern-Greifswald

= Priufung der Trassenvarianten der Machbarkeitsstudie hinsichtlich der Zielstellung ,touristische
Entwicklung“ sowie der technischen Umsetzungsméglichkeiten

= Das Ministerium signalisierte grundsatzliche Méglichkeit der Finanzierung der Trassenvariante 1.

‘ Weiter verfolgte Planungslésung:
Trassenvariante 1

Luftbild Trassenvariante 1: OKR - Nordabschnitt Gemeinde Neuenkirchen

Variante 1

m— Gemeinde-
grenzen

Ortslage Mesekenhagen

Gem. Mesekenhagen

Gemeinde
Neuenkirchen
b [eshore ool

Einfahrt nach Oldenhagen
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Luftbild Trassenvariante 1. Gemeindegrenze Neuenkirchen
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Luftbild Trassenvariante 1. Gemeindegrenze Neuenkirchen
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Luftbild Trassenvariante 1: OKR Nordabschnitt Gemeinde Wackerow

m—— \/ariante 1

m— Gemeinde-
grenzen

rtslage Mesekenhagen

Gem. Mesekenhagen

Gemeinde
Neuenkirchen

Kieshofer Moor
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sse im Gemeindegebiet Wackerow (Sudteil) - Fotos

 Einfahrt ngéh Leist 3

INGENIEURPLANUNG-OST Gmb

sse im Gemeindegebiet Wackerow (Nordteil)- Fotos
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Planungsgrundlagen Radverkehrsanlagen

Empfehlung fir Radverkehrsanlagen
ERA (Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen)

Verbindungsfunktion Stufe Uberregional Il

Innerhalb bebauter Gebiete

Zweirichtungsverkehr

Stufe IR Stufe AR I
Fahrgeschwindigkeit 15 - 25 km/h Fahrgeschwindigkeit 20 - 30 km/h
Schutzstreifen 1,50 m (1,25 m)

Fahrradstreifen 1,85 m

Einseitiger 3,00 m (2,50 m) Einseitiger 3,00 m (2,50 m)

Zweirichtungsverkehr

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

22,50m

Gemeinsamer Geh- und
Radweg

2,50 m

Fahrradstralle

Zulassig bei < 30 km/h mit
oder ohne Gehweg klaren

Fahrradstralie

Zulassig bei < 30 km/h
und gemeinsamer Kfz-

Nutzung

* Angaben ohne Sicherheitsstreifen!

Abschnitt Kieshof Ausbau — Variante 1 (nordlich der VG 3)
L/ (S

Gemeinde
Neuenkirchen

N

mittig
gefuhrt

= Gemeindegrenze
RVA baulich gefiihrt
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gefuhrt neben
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Abschnitt Kieshof Ausbau — Variante 1 (ndrdlich der VG 3) — Schnitt

Gemeindegrenze
RVA baulich gefiihrt
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Abschnitt Kieshof Ausbau — Variante 2 (ndrdlich der VG 3) — Schnitt

\ Gemeindegrenze
==== RVA baulich gefiihrt

—— RVA+Kfz ; . :
Wirtschaftsweg P .
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Vor- und Nachteile der Variante 1 (n6rdlich der VG 3)
, I\ @3 \\ J g/ Vorteile

Geme_inde = weiterhin zwei Zufahrten fir
Neuenkirchen Kieshof Ausbau

3 = nur eine
Knotenpunktanpassung

Kieshof
. sba/u = wenn separat gefuhrter
Radweg: mehr Sicherheit

L = wenn Fahrradstraf3e: geringer
/ Kompensationsbedarf fiir
& ( Eingriffe in Natur
RVA baulich | Nachteile
gefiihrt neben o
N @ der Fahrbahn |* = wenn keine FahrradstraRe:
/ / / Alternative: StraRenzustand bleibt
- X | weg als FahrradstraRe unverandert, nur neuer
/ / ) Querung fur @ M Radweg
== Landwirtschaft | NSONRN ] loesine = wenn FahrradstraRe:

A\

geringere Verkehrssicherheit
als bei separater Fiihrung

= wenn separat gefiihrter
Radweg: hoherer
Kompensationsbedarf fir

Gemeinde /J KJ |‘

\_ Wackerow \
g gy Eingriffe und Radfahrer
A KP |
\[}51 e e direkt neben B105
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Vor- und Nachteile der Variante 2 (n6rdlich der VG 3)

\ Ay
f\@) 8l Vorteile
Gemeinde = hohe Verkehrssicherheit flir

Neuenkirchen Radfahrer bis zur Einfahrt
Kieshof Ausbau

) Fj = alle Verkehrswege in einem
|?I'I/:;\mﬁ§a/u neuen, hochwertigen neuen

Zustand (fremdgeférdert)

= relativ geringer
Kompensationsbedarf fiir

Eingriffe in Natur
/ f i Nachteile

= nur eine offentliche Zufahrt
nach Kieshof Ausbau

. = zweite Knotenpunktanpassung

—~ .
Querung fir ’\

Landwirtschaft

FahrradstrarSe erforderlich

—— T AT
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Gemeindegrenze
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mittig
gefuhrt

Fahrradstralle
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Abschnitt Oldenhagen — Variante 2 (sudlich der VG 3)
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Gemeindegrenze
RVA baulich gefiihrt

RVA + Kfz
Wirtschaftsweg

o

D S pGEVELRPLAN MG DS Gl L,




Abschnitt Oldenhagen — Variante 2 (s

« Hlashaf

Gemeindegrenze
RVA baulich gefihrt

RVA + Kfz
Wirtschaftsweg
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Abschnitt Oldenhagen — Variante 2 (s
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dlich der VG 3)
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ek » g/ Vorteile
. ~ ® Zufahrt von Marktkauf bleibt
= wie bisher vorhanden (als
k - = FahrradstralRe)
T — e — ._/‘“\\_'__\
R'VA = ‘- T = kein neuer Knotenpunkt zur

mittig / : B105 erforderlich

gefuhrt _* . D geringer
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Eingriffe in Natur

= geringere Kosten
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Verkehrssicherheit fiir
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Gemeinde Neuenkirchen Siidabschnitt: Abschnitt Markt f —Variante 1
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Abschnitt Marktkauf — Variante 1 — Schnitt

9 Baulich gefiihrte RVA neben GemeindestralRe

RVA baulich gefiihrt
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LSA Anpassung
der Schaltung
wegen der
Radwegfurt
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RVA
mittig
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RVA baulich
gefiihrt
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Abschnitt Marktkauf — Variante 1

RVA baulich gefiihrt
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Abschnitt Marktkauf — Variante 1

c RVA mit Trennstreifen

Verbreiterung
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Abschnitt Marktkauf — Variante 1 — Schnitt
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Abschnitt Marktkauf — Variante 2

LELL] RVA baulich gefiihrt
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Abschnitt Marktkauf — Variante 2
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Abschnitt Marktkauf — Variante 2

LELL] RVA baulich gefiihrt
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Abschnitt Marktkauf — Variante 2
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Abschnitt Marktkauf — Variante 2 — Schnitt

p 100 1.50
Trenn- Bankett
streifen

f[——= Kotoslergrenze
|

vorhondener Aufbou

U / ~ e /
Abtreppung ungebundene
Trogschichien noch ZTVA-StB

Wurzelbereich / Schutzbereich

1,00-2,00m GE

——
Wurzelbereich
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Abschnitt Marktkauf — Variante 1

g Vorteile B Nachteile
= vorhandene Zufahrt zu = Anpassung der
Marktkauf Uber alte B96 bleibt Lichtsignalanlage (LSA)

notwendig (Schaltintervalle

erhalten
fur Radfahrer, Kosten)

= direkte Wegefiihrung
Richtung Greifswald

= durch Lichtsignalanlage sehr
sichere Straflenquerung fur
Radfahrer

= geringer
Kompensationsbedarf fiir
Eingriffe in Natur

A ¢ I
. // : . |LSA Anpassung T .
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Abschnitt Marktkauf — Variante 2

[ ) Vorteile fi.. Nachteile

= keine Anpassung der = Zufahrt zu Marktkauf tGber
vorhandenen alte B96 entfallt
Lichtsignalanlage notwendig = Querungsstelle fiir Radfahrer

direkt hinter Knotenpunkt

= geringere Verkehrssicherheit
fur Radfahrer

= ggf. Kompensationsbedarf
fur Eingriffe in Natur wenn

Baumentfall
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Abschnitt Marktkauf — Variante 1

([ Vorteile B Nachteile

= nur geringer Grunderwerb
erforderlich (ggf. Stdseite)

= genehmigungstechnisch
einfacher (Naturschutz
Baume)

= geringere Kosten fir
Gemeinde da LK VG

= Radwegefihrung direkt
neben der Kreisstralle

Baulasttrager der VG5
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Abschnitt Marktkauf — Variante 2

g/ Vorteile B Nachteile

= Radweg hinter den = Grunderwerb erforderlich
vorhandenen Baumen = = Probleme mit vorhandenen Ausfahrten u.
héhere Verkehrssicherheit fiir Entwasserung (Anpassungen erforderlich)
Radfahrer

= wenn Baumentfall genehmigungstechnisch
schwer (Baumschutz)

= erhohte Eingriffe in Natur und somit
erhohter Kompensationsbedarf

= Finanzierung durch Gemeinde
Neuenkirchen
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=2,53m i ; =2,60m Abstand Grenze/ Baum

=2,30m

Abschnitt Neuenkirchen - Greifswald

V @|Neuenkirchen E: :'Hm %ﬁﬁ

= Gemeindegrenze
====  RVA baulich gefihrt

RVA
Instandsetzung mit
grundhaftem Ausbau

/

=

,f@?

Greifswald




Greifswald
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Abschnitt Neuenkirchen -
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—
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\ RVA
(% Instandsetzung mit
= grundhaftem Ausbau : )]
\ o
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| &
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=

Vorteile

wieder guter Radweg
zwischen Neuenkirchen und
Greifswald

Auswirkungen des schlechten
Baugrundes (Absackungen
der RVA) durch
Bdschungsverbreiterung
entgegengewirkt

Nachteile

ggf. durch
Boschungsverbreiterung
Beanspruchung von
Gemeindeflachen
Neuenkirchen

Kompensationsbedarf fur
Eingriffe in Natur durch
Bdschungsverbreiterung

Kosten

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit!
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